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Oggetto: interrogazione n. 4-04630.

Con l'atte di sindacato ispettive parlamentare in oggetio gl onorevoli interroganti
chiedono le iniziative del Governo riguardo al nuevo modelle tecnice operativo per I'erogazione dei
servizi di assistenza al volo inerenti agli impianti del Mezzogiorno di Italia, tra cui quelle relative
all’Area Control Center {ACC) di Brindisi e I attivitd del c.d. avvicinamento (APF) dell’ Aeroporto
di Bari Palese,

Al ripuardo, sulla base delle informazioni fornite dalla sccietd ENAYV, si rapprescnta
quanto scgue,

Occorre preliminammente precisare che il vigente Piano industriale di ENAY, approvato nel
marzo dcl 2018, ¢ in corso di aggiomamento con riferimento alle analisi di scenario relative al
contesto interno ed esterno ed al quadro regolatorio ancora in fase evolutiva,

Cirea il trasferimento di produzione e dei posti di lavoro ad alta professionalitd dalla Puglia
verzo il Centro-Nord, =i rappresenta che, in fasc di implementazione del nuove modello tecnico
operativo, il personale operativo in forza presso I’ACC di Brindisi avra la possibilitd di scepliere se
essere ulteriormente professionalizzato per opevare nel nuovo Centro Torri Remote (Remote Tower
Center 0 RTC), che verrd realizzato presso Pinfrastrutiura che ospita oggi I'ACC di Brindisi,
oppure se cogliere Popportunitd di crescita professionale legata al riposizionamento dei servizi

presso gli ACC di Roma e di Milano. Nessuna ipotesi di riallocazione o trasferimento & contemplata

g




per il personale teenico-amministrativo ¢ per il presidio manutentive di Techno Shy, tenuto conta
della necessita di supporto per le attivita del nuovo RTC.

Venendo ai quesiti relativi al nuovo modello tecnico operative di ENAV, occorre
innanzituito sottolineare che qualsiasi programma di modifica al sistema funzionale dell’dir Traffic
Management (ATM) prevede analisi specifiche e puntuali azioni conseguenti, atte a pgarantire
sempre il mantenimente ¢ ["accrescimento dei livelli di safety preesistenti. Tutti i processi sono
elaborati secondo gli standard europei previsti dalla Agenzia europea per la sicurczza
dell’aviazione (European Union Aviation Safety Agency o EASA) come definiti nel Regolamento
(UE) 2017/373 e vengono supervisionati da ENAC quale National Supervisory Authority, Detta
procedura ¢ stata seguita per la predisposizione del vigente Pizno industriale e delle comrelate
iniziative relative af nuovo modello di fornitura dei servizi ATM di ENAV.

La riorganizzazioneg degli ACC ha I"obiettivo di aumentare la flessibilita dell’organizzazione
operativa in linea con i detlami stabiliti dalla Commissione curopea per Iistituzione del Single
European Sky, con i Regolamenti europei (CE) nn. 549/2004, 550/2004, 551/2004 ¢ con il
Regolamento (CE) n. 2150/2005. Si tratta quindi di una nuova organizzazione in cperenza con ghi
obiettivi di uso flessibile dello spazio sereo, di incremento di capacith e di flight efficienay, per
rendere ancora pill sostenibili ed efficaci le traiettorie disponibili per le cornpagnic aevee in fase di
pianificazione.

La riorganizzazione dei centri di conirello d'area da parte di ENAV si’ pone nel solco del
frend internazionale gid avviato in altri Paesi europei, tra cui quelli citati nell’atto di sindacato
ispettivo, di semplificazione dei centri di controllo,

Per quanto conceme il nuovo Remorte Fower Center (RTC), che si prevede di realizzare
presso 1'cdificio oggi ospitante ' ACC di Brindisi e per il quale sono gid in corse le sperimentazioni,
si evidenzia che esso sard dotato di una sala di controllo Remote TWR con 13 settori (contro i 6
dell’ACC di Brindisi) ed avrd una superficie doppia rispetto a quella della attuale sala operativa. La
realizzazjone del nuovo RTC aumenterd significativamente la capacita operativa del servizio offerto
da ENAV, a tutto vantaggio degli acroporti, dell’utenza e delle compagnie aeree; tale maggiore
efficicnza nella gestione dei flussi di traffico aereo consentird, inoltre, la riduzione delle tariffe,
creando maggiore attrazione per l¢ compagnie asree, a beneficio del temitorio ¢ del Sistema Paese.
Si tratterd inoltre, per dimensioni, del primo Remore Tower Center in Europa, tale da consentire Ja
fornitura del servizio di controllo di acrodromo contemporaneamente su 13 aeroporti.

La realizzarzipne di tutte e iniziative di Piano concementi il territorio in questione € prevista
con garanzia del livello occupazionale e con un potenziale incremento nel medio periodo, sia in
termini di professionaliti che di organico,

Da ultimo, quanto al quesito inerente Ja possibilith di prevedere in sito attivitd inerenti Blue
Med, ENAV ha precisato che questo ¢ uno dei blocchi funzionali di spazie aereo (FAB) istituiti in




ottemperanza alle indicazioni contenute nella prima wave dei regolamenti europei del Single
Eurgpean Sky. In particolare, I’elaborazione concettuale di tali FAB risale ai primi anni 2000 ¢ la
refativa implementaziene a fine 2012. In proposite, si cvidenzia che ¢ in corso, a livello
comunitario, un approfondimento sugli aspetti giuridici teenici ed operativi legati ai FAB stessi,
anche alla luce della significativa innovazione tecnologica medio tempore intervenuta che, grazie
all'interoperabilith dei sistemi, ha determinato un'cvoluzione delle piattaforme ATM, tale da
consentire il raggiungimento degli obiettivi di efficienza indipendentemente dai FAB,

Prof. Entido, Giovannini




